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AGENDA DO TRANSPORTE

A Confederagdo Nacional do Transporte - CNT, por este documento, apresenta suas consideragdes e posicionamentos
guanto as questbes de maior relevancia associadas ao tema transporte e mudanga do clima.

Alinhadas a outras manifestacOes expressas pelo empresariado brasileiro, a CNT destaca os seguintes pontos como
uma contribui¢cao para a atuagao da delegacio brasileira na Conferéncia das Partes das Nagées Unidas para Mudan-
¢a do Clima - COP 15.

1. DIRETRIZES GERAIS SOBRE AS NEGOCIACOES MULTILATERAIS DE MUDANCAS CLIMATI

a) Buscar o estabelecimento de compromissos sélidos e metas mais ambiciosas e claras pelos paises desenvolvidos,
com a consciéncia de que os paises emergentes deverao oferecer contribuicdes adicionais para os esforcos de mitiga-
¢do das mudancas climaticas globais, de acordo com o principio das responsabilidades comuns, porém diferenciadas;

b) Apoiar o estabelecimento de compromissos voluntarios nacionais que sejam mensuraveis, rastredveis e verificaveis;

c) Propor a ampliacdo do Mecanismo do Desenvolvimento Limpo — MDL, especialmente para a incorporacdo de proje-
tos de mitigacdo ndo convencionais e comercializacdo de certificados de emissdes reduzidas (RCEs) entre os paises em
desenvolvimento para alcangar seus compromissos voluntarios;

d) Buscar, na regulamentacdo das A¢Ges Nacionais Apropriadas de Mitigacdo (NAMAs na sigla em inglés), estabelecer
uma correspondéncia direta e proporcional entre esforcos de mitigacdo e recursos de financiamento e assisténcia téc-
nica a serem oferecidos pelos paises desenvolvidos.

2. ESTRATEGIAS PARA O SETOR DE TRANSPORTE

CENARIO

De acordo com os resultados do Inventario Nacional de Emissdes, bem como os estudos consolidados pela Secretaria
de Qualidade Ambiental e Mudanca Climatica do Ministério do Meio Ambiente, o Brasil deve fortalecer suas a¢oes
para mitigacdo das emissdes advindas de sua matriz de transporte.

A matriz predominantemente rodovidria, com mais de 60% do transporte de carga sendo feito por rodovias, explica
a condicdo do setor de transporte como o segundo maior responsdvel pela emissdo de GEEs no pais. Esse cenario é
agravado pelo fato de que mais de 45% da frota de veiculos de cargas terem mais de 20 anos, sendo do total, mais de
80% de propriedade de caminhoneiros autbnomos com baixo poder aquisitivo para a compra de veiculos novos. A
idade avancada da frota gera elevado indice de emissdes, pela inerente dificuldade de manutencgdo associada ao fato
de esta ter sido produzida com uma tecnologia ultrapassada, vez que nao se valia da preocupagdo ambiental. Ademais,
em que pese o Brasil ter uma vigorosa planta industrial voltada para a producdo de energia renovavel, como o etanol
e o biodiesel, tais veiculos sdo, em sua maioria, movidos a combustivel fossil. Soma-se a esse cenario preocupante a
condicdo de deficiéncia de mais de 70% da malha rodoviaria brasileira, o que forcosamente potencializa o efeito po-
luidor dos veiculos.




Consciente da necessidade e da importancia deste esforco global pela mitigacdo das emissées dos gases de efeito es-
tufa, a CNT implementou em julho de 2007 o Programa Ambiental do Transporte DESPOLUIR, que tem como objetivo
promover o engajamento dos empresdrios do setor, dos transportadores, dos caminhoneiros auténomos, dos taxistas
e da sociedade na conservacdao do meio ambiente, para que atuem na construcao de um desenvolvimento verdadei-
ramente sustentdvel. Dentre as varias atividades do Programa, destaca-se a inspecdo voluntdria veicular. A CNT estru-
turou unidades moveis de inspecdo formadas por mais de 54 veiculos equipados com opacimetros (equipamento que
analisa a fumaca emitida por motores) para atender empresas de transporte em todos os estados do Pais. O objetivo
é aferir a emissao de poluentes, visando reduzir a poluicdo e o consumo de combustiveis, conforme as exigéncias es-
tabelecidas pelo Conselho Nacional do Meio Ambiente (CONAMA).

POSICIONAMENTO

Diante deste cendrio, o setor de transporte acredita que a atuagdo do Governo Brasileiro na COP 15 deva privilegiar
as NAMAS como instrumento de um modelo atraente para a consolidacao de parcerias virtuosas
entre paises desenvolvidos e em desenvolvimento, num esforco global para mitigacdao das emissoes
dos gases de efeito estufa. Deve-se prever, ainda, mecanismos que possibilitem aos paises desenvolvi-
dos comprometerem=-se com a oferta de financiamentos adicionais relacionados a acoes voluntarias
mensuraveis, rastreaveis e verificaveis, de mitigacao das emissoes de carbono.

Neste contexto, como uma acdo nacional apropriada, o setor de transporte defende:

a) desenvolvimento e implementac¢do de um programa para a renovacéo da frota brasileira de caminhdes, com o suca-
teamento e reciclagem da frota antiga e a previsdo de uma estrutura adequada de incentivos e tributacdo;

b) desenvolvimento de um programa para recuperacdo da infraestrutura rodoviaria, bem como de investimentos na
transferéncia modal com a diversificacdo da matriz de transporte, notadamente por meio da ampliacdo e fortalecimen-
to de ferrovias, hidrovias e cabotagem;

c¢) fortalecimento e formalizacdo de compromissos assumidos voluntariamente, especialmente aqueles voltados para
a implementagao de politicas de desestimulo ao uso do transporte individual motorizado, melhoria do transporte
coletivo e para o planejamento integrado de transporte e uso do solo no processo de urbaniza¢do crescente do pais;

d) desenvolvimento de mecanismos para estimular o investimento em pesquisa, desenvolvimento e inovacdo, espe-
cialmente aquelas voltadas para a producao e distribuicao, em larga escala, de combustiveis automotores mais limpos
e para o aperfeicoamento de tecnologias e producdo de veiculos e motores ambientalmente mais eficientes.
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