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A Adicdo do Biodiesel e a
Qualidade do Diesel no Brasil

A CNT e o Sest Senat, por meio do Despoluir
(Programa Ambiental do Transporte), acompanham
a evolucdo e a qualidade do diesel brasileiro,
especialmente quanto ao teor do enxofre e a
obrigatoriedade da adicao de biodiesel no diesel
comum de origem fossil.

Atendendo a solicitacdo de algumas federacdes e
ciente da importancia do assunto para o setor, a
confederacdo realizou a pesquisa intitulada “A Adi¢ao
do Biodiesel e a Qualidade do Diesel no Brasil” com
0 objetivo de avaliar as possiveis implicacdes da
adicdo de biodiesel ao diesel comum, obrigatdria
desde janeiro de 2008, no consumo e na manutencdo
dos veiculos.

O presente relatério apresenta os resultados da
referida pesquisa realizada em 262 empresas de
transporte de cargas e de passageiros, rodoviario e
urbano, que participam do Despoluir, nas cinco regides
brasileiras, no periodo de agosto a novembro de 2009.
A pesquisa foi dirigida pela equipe da Coordenacao
Nacional do Despoluir e executada pelas federacdes
participantes do programa.
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Para compor a amostra, as empresas foram
selecionadas e previamente agrupadas por setor
(cargas e passageiros, rodoviario e urbano) e por
unidade federativa com o propdsito de ponderar
estatisticamente de forma equanime o peso dos
diferentes setores do transporte por federacdo. Feita
essa estratificacdo, foram sorteadas de forma
aleatdria 267 transportadoras para participar do
estudo, em que 262 (98%) responderam a pesquisa.

Para a consecucdo dos objetivos, foi elaborado um
questiondrio de pesquisa (Anexo 1) que abordou pontos
relativos ao fornecimento, recebimento, armazenagem
e abastecimento, bem como os possiveis impactos da
adicdo do biodiesel ao diesel comum, relacionados a
aspectos fisicos, densidade, consumo e ocorréncia de
problemas nos motores dos veiculos.

Os dados foram obtidos por meio da aplicacdo do
questionario de pesquisa em entrevistas realizadas
pelos técnicos do Despoluir nas instalagcdes das
empresas selecionadas. Foram entrevistados os
conhecedores das rotinas de compra, controle e
abastecimento de combustivel, assim como 0s
responsaveis pela manutencdo dos veiculos. A grande
maioria das entrevistas foi feita com encarregados
de manutencdo, chefes de oficina e gerentes de frota,
todos eles técnicos capacitados a responder as
guestdes formuladas na realizacao deste trabalho.

As respostas obtidas foram consolidadas em um
banco de dados completo e, a partir do
processamento das informacdes, serao apresentados
a sequir os resultados.
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Das 262 empresas pesquisadas, conforme
ponderacdo por tipo de transporte, 106 (41%)
pertencem ao transporte de cargas, 90 (34%) ao
transporte urbano de passageiros e 66 (25%) ao
transporte rodovidrio de passageiros, conforme
Grafico1a sequir.

34%
41%

Cargas

25% Passaue!rus Urhami |
Passageiros Rodoviaric

Grafico 1: Participacdo do setor de transporte

A pesquisa procurou abranger os mais diversos portes
de empresas, englobando transportadoras que
possuem de 1a 3.000 veiculos (Gréafico 2).
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Grafico 2: Distribuicdo das empresas por tamanho da frota
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A analise do abastecimento de diesel da frota revela
que 56% das empresas possuem sistemas de
armazenagem e abastecimento proprios, com um
percentual mais acentuado no transporte urbano de
passageiros (96%). Em contrapartida, no transporte
de cargas, o abastecimento em postos se sobressai
(56%), devido as distancias percorridas em rodovias.

Tabela 1: Composicdo da forma de abastecimento

Abastecimento da frota %
Somente na empresa 96%
Somente em postos 4%
Parcialmente empresa/postos 20%
Somente em postos 96%
Cargas Parcialmente empresa/postos  27%
Somente na empresa 1%
Somente na empresa 4%
Pass. rodovigrio  Parcialmente empresa/postos  33%
Somente em postos 3%
Somente na empresa 96%
Pass.urbano  parcialmente empresa/postos 3%
Somente em postos 1%
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Todas as transportadoras que realizam o abastecimento
somente na prépria empresa verificam a nota fiscal de
compra do combustivel e o lacre do caminhdo tanque,
sendo que, dessas, 20% realizam algum outro tipo de
controle de qualidade, tais como: verificagdo visual da
presenca de impurezas, verificacdo da presenca de dgua
no diesel e coleta de amostra para andlise laboratorial.
Porém, 8% ndo verificam o certificado de analise
emitido pela distribuidora e 36% nao conferem a
densidade do combustivel.

Ressalta-se a importancia da checagem da nota fiscal,
do certificado de andlise emitido pela distribuidora e do
lacre do caminhdo como medidas para garantir a
procedéncia e a qualidade do combustivel adquirido,
sendo muito relevante também anotar a quantidade de
diesel recebido para controle de consumo e rendimento.

Recomenda-se recusar a remessa €aso o lacre esteja
rompido ou violado, sob pena de comprometimento
dos motores dos veiculos devido ao abastecimento
com combustivel adulterado.

Outra observacdo fundamental para garantir a
integridade do combustivel é a andlise da densidade. A
resolucdo ANP n°7 de 2008 estabelece as caracteristicas
do dleo diesel comercial. Caso a densidade esteja fora do
limite (de 0,820 a 0,880 g/cm?), recomenda-se a ndo
utilizacao do diesel, pois trata-se de um forte indicativo
de adulteracao.

O diesel pode ser adulterado com a adi¢do de alcool,
solventes, dleos vegetais, querosene e até mesmo pela
adicdo de 4dgua. Uma fraude comum ¢é a
comercializacdo do diesel interior em municipios onde
deveria ser comercializado o diesel metropolitano, que
tem menos enxofre. Para inibir esse tipo de pratica, a
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ANP (Agéncia Nacional de Petrdleo, Gas Natural e
Biocombustiveis) determinou a adi¢cdo de corante
vermelho ao diesel interior. Ja o diesel metropolitano
deve apresentar uma coloracao amarelada semelhante
a da gasolina, dificultando a adulteracao.

O uso de combustivel adulterado traz inumeros
prejuizos financeiros e ambientais, uma vez que corrai
pecas essenciais ao bom funcionamento do motor do
veiculo, podendo ocasionar problemas como aumento
no consumo, perda no rendimento, entupimentos e
falhas na bomba de combustivel. Com o uso de
combustivel adulterado, os veiculos podem
apresentar ainda aparecimento de borra no tangue
(biomassa), entupimento de filtro de combustivel,
corrosdao e aumento das emissdes de poluentes.

Verificou-se também que todas as empresas
pesquisadas efetuam os controles relativos ao
armazenamento apresentados na Tabela 2 abaixo,
porém ndo na frequéncia recomendada, conforme
tratado a sequir.

Tabela 2: Controles de qualidade de armazenamento do combustivel
para transportadoras que abastecem somente na propria empresa

Controles de armazenamento do combustivel

; g Frequéncia
abastecido somente na propria empresa g

Mais de 80% das empresas

. Limpeza do tangue fazem pelo menos 1 vez por ano

Mais de 80% das empresas

Verificacd N
2. Verificacdo de vazamento no tanque fazem pelo menos 1 vez por semana

Mais de 72% das empresas

.Drenagem .
A Drensgest o fangee fazem pelo menos 1vez por més

Mais de 70% das empresas
fazem pelo menos 1 vez por més

b
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Os controles gquanto ao armazenamento, sobretudo
da drenagem e limpeza, sdao fundamentais devido
ao fato de que sempre ocorrerd a presenca de agua
por condensacao. Isso requer a drenagem semanal
do tanque de armazenamento. A presenca de agua,
mesmo gque em peguena quantidade, provoca a
formacdo de bactérias que prejudicam a qualidade
do diesel.

A verificagdo de vazamento no tanque é de suma
importancia e deve ser feita diariamente para evitar
derramamentos desnecessarios que comprometem a
limpeza, seguranca e o custo operacional da empresa.

Quanto a verificacdao volumétrica da bomba de
abastecimento, recomenda-se que quinzenalmente
seja feita essa verificagcdao, como forma de garantir
um efetivo controle sobre o consumo.

Verificou-se que quando o abastecimento ocorre
somente em postos ndo ha um controle tao efetivo
como aquele que ocorre quando o abastecimento é
feito somente nas prdprias empresas. Apenas 56%
das empresas observam a nota fiscal de compra do
combustivel, sendo que mais de 61% ndo se
preocupam com o certificado de andlise e a densidade
do combustivel. A totalidade das empresas nao efetua
nenhum outro tipo de analise.

Um dos principais motivos desse baixo indice de controle
deve-se sobretudo a desinformacado ou desconhecimento
do condutor/consumidor quanto a fatores relevantes,
principalmente relacionados a importante observacdo da
qualidade do combustivel no ato da sua aquisicdo e
abastecimento nos postos revendedores.
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Algumas medidas de baixo investimento sao solugdes
capazes de minimizar o custo operacional, garantindo
a qualidade do combustivel e aumentando a
competitividade das empresas. S3o exemplos: a
capacitacdo de funcionarios envolvidos na conducdo e
manutencdo dos veiculos; 0 abastecimento somente em
postos de confianca; a exigéncia desses revendedores
da nota fiscal de compra, do certificado de anadlise e dos
testes definidos na resolugao ANP n© 9 de 2007, quanto
a aspecto, cor e densidade e o desenvolvimento de
praticas de manutencdo veicular.

Conforme revela a Tabela 3, observa-se que as empresas
de abastecimento misto - feito tanto na préopria empresa
guanto em postos - quando realizam abastecimento em
suas instalagdes, apresentam elevado nivel de controle
de qualidade do combustivel, com destaque para as
verificagdes da nota fiscal de compra e do lacre do
caminhao, que sdao 100% observadas.

Essas mesmas empresas quando abastecem seus

veiculos em postos possuem padrdo de controle de
gualidade bem mais reduzido.

Tabela 3: Comparativo entre abastecimento na empresa e em postos

Controle/ Abastecimento Na Epresa LS
Verifica  NaoVerifica Verifica Nao Verifica
Verificacdo da nota fiscal de compra ~ 100% - 43% 3%
Verificacdo do lacre do caminhdo 100% - : -
Verificacdo do certificado de andlise ~ 87% 13% 8% 1%
Verificacdo da densidade 61% 39% %  83%
Qutros controles de qualidade 1% 83% 2% 98%
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Quanto aos controles de armazenamento do
combustivel feitos pelas empresas que abastecem nos
dois locais, (na empresa e em postos), constatou-se
que os indices sdo semelhantes aos das que
abastecem unicamente nas proprias empresas,
conforme Tabela 2, sendo seus resultados
demonstrados na Tabela 4 a sequir.

Tabela 4: Freqiiéncia de controle de qualidade de armazenamento
do combustivel por empresas com abastecimento misto

Controles de armazenamento do
combustivel nas empresas que também frequéncia
abastecem em postos

Mais de 80% das empresas fazem

. Limpez3 do tangue pelo menos 1 vez por ano

Mais de 75% das empresas fazem

2. Drenagem do tanque S
g i pelo menos 1 vez por més

Mais de 70% das empresas fazem
pelo menos 1 vez por més

Mais de 65% das empresas fazem
pelo menos 1 vez por semana

3. Verificacdo volumétrica da bomba

4. Verificacdo de vazamento no tanque

No Brasil, a partir de janeiro de 2009, estao
disponiveis aos consumidores trés diferentes tipos de
diesel, classificados conforme norma internacional
gue se baseia no teor de enxofre(S), indicado em PPM
(partes por milhdo)', presentes no 6leo. Sdo eles:

S50 (50 ppm de S) - regides metropolitanas de Sao
Paulo, Belém, Fortaleza e Recife e frotas cativas de

1-PPM (partes por milhdo), o que equivale a dizer que em a
cada 1 milhao de litros de diesel existe 1litro de enxofre.

d



Onibus urbanos das cidades do Rio de Janeiro,
Curitiba, Porto Alegre, Belo Horizonte e Salvador;

S500 (500 ppm de S) - diesel metropolitano
(grandes centros urbanos);

S1800 (1.800 ppm de S) - diesel interiorano.

A pesquisa demonstra, conforme Grafico 3, que o
diesel utilizado por 54% das empresas avaliadas é o
S1800, com prevaléncia maior no transporte de carga
(68%). Ja no transporte urbano de passageiros ha
certo equilibrio, conforme demonstra o Grafico 4.

26%
- 54%
y ~ O SI800
8% $500

Grafico 3: Tipos de diesel mais utilizado

Com relacao ao uso do diesel S50 por setor, observa-
se no Grafico 4 que ha baixa incidéncia (4%) no
transporte de cargas, devido ao fato de na grande
maioria das rodovias do Brasil esse tipo de combustivel
ndo ser disponibilizado.

b



A Adicdo do Biodiesel e a
Qualidade do Diesel no Brasil

05
80—
704 0% ™ SI800 ™ S500 M S50

so- N 59%

40+
2% Wh 330

01 32%
20T 3%
104 4% | 18%

1
Cargas Pass. Rodovidrio Pass. Urbano

Grafico 4: Tipo de diesel mais utilizado por setor

No transporte urbano de passageiros, a incidéncia do
S50 sobe para 33%, pois em algumas regides
metropolitanas as frotas cativas de 6nibus urbanos sao
abastecidas com esse combustivel. Essas definicdes
de distribuicdo foram determinadas em um TAC (Termo
de Ajustamento de Conduta), firmado entre o Estado
de S3o Paulo, o Ibama (Instituto Brasileiro do Meio
Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis), a ANP,
a Petrobras, a Anfavea (Associacdao Nacional dos
Fabricantes de Veiculos Automotores) e a Cetesb
(Companhia de Tecnologia Ambiental). O acordo foi
homologado em novembro de 2008.

Como principais acdes estabelecidas pelo TAC estao
ade que a Petrobras, a partir de1° de janeiro de 2009,
substitui totalmente a oferta do diesel atualmente
utilizado, com 2.000 ppm de S, por um diesel que
contém 1.800 ppm de S. E, sé em janeiro de 2014,
sera totalmente substituida a oferta de diesel com
1.800 ppm de S por um com 500 ppm de S. As
principais acdes relativas a oferta e distribuicdo de
diesel estao listadas na Tabela 5 a sequir:
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Tabela 5: Cronograma de distribuicdo e oferta do diesel no Brasil

1% de janeiro de 2009
Diesel interior passara de 2.000 ppm de § para 1.800 ppm de §
Diesel S50 para frotas cativas de dnibus urbanos de Sao Paulo e Rio de Janeiro
19 de maio de 2009
Diesel S50 para regides metropolitanas de Belém, Fortaleza e Recife
1% de agosto de 2009
Diesel $50 para frotas cativas de dnibus urbanos de Curitiba
19 de janeiro de 2010

Diesel S50 para frotas cativas de onibus urbanos de Porto Alegre, Belo Horizonte
e Salvador e da regido mefropolitana de S&o Paulo

Substituicdo de 11% do diesel interior $1800 pelo diesel interior $500

1% de janeiro de 2011

Diesel S50 para frotas cativas de onibus urbanos das reqides metropolitanas
da Baixada Santista, Campinas, $3o José dos Campos e Rio de Janeiro

Substituicao de 19% do diesel interior SI1800 pelo diesel interior $500
19 de janeiro de 2012

Diesel S50 para os veiculos novos da fase P-T.

Substituicao de 45% do diesel interior S1800 pelo diesel interior $500

19 de janeiro de 2013
Diesel S10 para os veiculos novos da fase P-T

Substituicdo de 59% do diesel interior S1800 pelo diesel interior S500

19 de janeiro de 2014
Diesel off road S1800 (diesel ferrovidrio, agropecudrio, industrial e geracdo de energia)
Substituicdo de 100% do diesel interior S1800 pelo diesel interior S500

Um dos principais problemas da utilizacdo do éleo diesel
é o teor de enxofre apresentado. O diesel é constituido
com a mistura de gasdleos, querosene e nafta, entre
outros elementos quimicos e, por isso, contém
hidrocarbonetos, nitrogénio e enxofre. O enxofre € um
elemento quimico extremamente indesejavel para o meio
ambiente e também para os motores diesel, pois durante
acombustdo o trioxido de enxofre, ao se juntar com agua,
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forma o acido sulfurico, que corrdi partes metalicas do
motor, como mancais, guias de valvulas etc. Se a
concentracao desse elemento for alta, as emissdes de
material particulado serdo elevadas, assim como as
emissdes de poluentes primarios como SO, e SO,
acarretando grandes prejuizos também a saude humana.

As distribuidoras BR, Ipiranga e Shell sdo as que
oferecem mais de 85% de todo o diesel utilizado pelas
empresas pesquisadas, conforme Tabela 6 a sequir.

Tabela 6: Distribuidoras mais utilizadas

Distribuidora Empresa Y%
BR Distribuidora 141 53.8%
Ipiranga bl 23.3%
Shell 2l 8,0%
Outros 19 13%
Sem preferéncia 13 5,0%
Texaco 4 15%
Alesat 3 " 11%
Total 262 100%

A pesquisa avaliou a percepcdo das empresas em
relagdo aos possiveis impactos das mudancas fisicas
ocorridas devido a adicdo de 4% do biodiesel no diesel
comum, em vigor a partir de 1° de julho de 2009.
Destaca-se que, a partir de janeiro de 2010, o percentual
adicionado passou para 5%. Os itens investigados nas
entrevistas foram: aspectos fisicos, densidade da
mistura, aumento no consumo e outros provaveis
problemas verificados nos motores dos veiculos a partir
do uso do diesel adicionado de biodiesel
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Das empresas pesquisadas, 56% identificaram
algum tipo de alteracdo no aspecto fisico da mistura
biodiesel/diesel, sendo a alteracdo da cor (46%) e
a aparéncia turva (27%) os principais, conforme
Tabela 7 a sequir.

Tabela 7: Alteracdes fisicas percebidas na mistura biodiesel + diesel

Alferacdo percebida %
Alteracdo de cor 46%
Aparéncia turva 2%
Aumento na formacao de borra no tanque de abastecimento 19%
Presenca de impurezas visiveis 13%

Apenas 7% das transportadoras entrevistadas
verificaram alteracdo da densidade do diesel apds a
adicdo do biodiesel.

Tabela 8: Alteracdes na densidade apos a mistura biodiesel + diesel

Verificacao da densidade da mistura %
Nao realizam essa verificacdo ou nao souberam responder 08%
A densidade continua no intervalo de 0,62 a 0,88 g\mi 35%
A densidade ndo se encontrava no intervalo de 0,82 a 0,86 g\ml 1%

A pesquisa demonstra que 23% das empresas
verificaram aumento do consumo de combustivel
apos o inicio da adicdo, das quais 85% creditam, por
observacdo empirica, o incremento a adicdo do
biodiesel no diesel comum.
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Tabela 9: Alteracdes no consumo apos a mistura biodiesel + diesel

Aumento de consumo de combustivel %
N&o detectaram aumento 65%
Observaram aumento 23%
Nao realiza essa verificagao 12%

Das transportadoras entrevistadas, 76% nao
observaram nenhum tipo de alteracdo nos motores
dos veiculos devido a adicdo do biodiesel no diesel.

Tabela 10: Problemas nos motores apds a mistura biodiesel + diesel

Problemas nos motores dos veiculos %
Ndo observaram problemas 16%
Observaram problemas 2%
Nao realiza essa verificacdo 3%

Das empresas, 21% identificaram problemas nos
motores devido a adicdo do biodiesel no diesel
comum. Nelas, as principais queixas foram o aumento
da troca de filtro de combustivel (23%) e o aumento
dos residuos em bicos injetores e valvulas (18%). Das
transportadoras que identificaram problemas nos
motores, 60% também tiveram problemas com o
aumento de consumo de combustivel.
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Tabela 11: Problemas identificados nos motores apds a mistura biodiesel + diesel

Tipo de problema %
Aumento da troca de filtro de combustivel | 23%
Aumento dos residuos em bicos injetores e valvulas 18%
Formagdo de borra no tanque do veiculo 14%
Aumento da sujeira na bomba injetora 14%
Perda de poténcia do motor | 13%
Aumento da emissdo de poluentes 8%
Aumento de residuos na camara de combustdo 8%
Criacdo de ferrugem nos tanques de ferro 1%
Particulas no escapamento 1%

Cabe salientar que em veiculos antigos, em gue se
verifica frequentemente depdsito de borra no tanque
de combustivel e cuja tecnologia ndo contempla os
avancos existentes nos atuais, pode ocorrer o
descolamento da borra, devido a maior lubricidade
do B5, causando sérios danos ao motor. Assim, para
frotas mais antigas, recomenda-se uma limpeza nos
tangues dos veiculos para que o novo combustivel
ndo traga inconvenientes a empresa.
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A pesquisa aponta a predominancia do abastecimento
da frota somente na empresa (56%), sendo o controle
de qualidade praticado neste tipo de abastecimento
muito superior ao feito quando o abastecimento
ocorre somente em postos, sobretudo nos aspectos
relacionados a verificacdo do certificado de andlise e
da procedéncia qualitativa. Mostra que existe, em
guase todos os casos, uma rotina de monitoramento
dos parametros que influenciam na armazenagem.

Quanto a obrigatoriedade da adicdo de 4% de
biodiesel no diesel comum, em vigor a partir de 1° de
julho de 2009, observou-se que 56% da empresas
identificaram alteracdo no aspecto fisico, sendo que
21% do total das transportadoras entrevistadas
apresentaram problemas nos motores e de aumento
do consumo de combustivel em seus veiculos. A
grande maioria (85%) credita isto a adi¢cdo do
biodiesel no diesel comum.

Os indices verificados de alteracdo fisica e problemas
de consumo e nos motores sdo indicadores primarios
de interferéncia do biodiesel no desempenho e nos
custos de manutencdo das empresas de transporte.
S3o necessarios, portanto, estudos e pesquisas mais
prolongados e especificos para mensurar o efeito da
adicao de biodiesel, levando-se em consideracado,
inclusive, que, além do tipo de diesel usado, as
especificacles técnicas, a dirigibilidade, o tipo e a
frequéncia da manutencdo dos veiculos sdo fatores
qgue também podem causar interferéncias.

Outro ponto que merece especial atencdo é o custo
financeiro. De acordo com dados da ANP, o preco
médio no mercado com 5% de mistura em marc¢o de
2010 é de RS 2,23 o litro, enquanto o diesel de petrdleo
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é de RS 1,78 por litro, ou seja, 25% de acréscimo no
preco do diesel. Assim, é de suma importancia que
novas tecnologias de produg¢do sejam desenvolvidas
para que os beneficios advindos da mistura ndo sejam
suplantados pelo custo elevado de aquisi¢cdao do
biodiesel.

A CNT e o Sest Senat, cientes do seu papel de
fomentar o desenvolvimento ambientalmente
sustentdvel do setor de transportes, ressaltam a
importancia da garantia dos padrdes de qualidade
para o biodiesel, a fim de garantir que ele possua
as mesmas propriedades em todo pais. E também
de fundamental relevancia a fiscalizagdo mais efetiva
em toda a cadeia, dos produtores aos postos, e a
adocdo de politicas de gestdo ambiental pelos
transportadores, primando pelo continuo treinamento
de seus profissionais.
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Federacdao das empresas de transportes rodoviarios dos
estados do Ceard, Piaui e Maranhao - CEPIMAR
Presidente: David Lopes de Oliveira

Federacgao interestadual das empresas de transporte
de cargas - FENATAC
Presidente: José Hélio Fernandes

Federagcdo das empresas de transporte de passageiros dos
estados do Parana e Santa Catarina - FEPASC
Presidente: Marco Antonio Gulin

Federagdo das empresas de transporte de carga do estado de
Minas Gerais - FETCEMG
Presidente: Vander Francisco Costa

Federagcdo das empresas de transporte de cargas do estado
de S3o Paulo - FETCESP
Presidente: Flavio Benatti

Federacdo das empresas de transportes rodoviarios do estado
do Rio Grande do Sul - FETERGS
Presidente: Victorino Aldo Saccol

Federagdo das empresas de transportes dos estados da Bahia
e Sergipe - FETRABASE
Presidente: Anténio Carlos Melgacgo Knittel

Federagao das empresas de transporte de cargas do
Nordeste - FETRACAN
Presidente: Newton Jerénimo Gibson Duarte Rodrigues
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Federacdo das empresas de transporte de passageiros do
estado de Minas Gerais - FETRAM
Presidente: Waldemar Araujo

Federacdao das empresas de transporte rodoviario de
passageiros dos estados de Mato Grosso, Mato Grosso do Sul
e Rondbnia - FETRAMAR

Presidente: Jodo Rezende Filho

Federacdao das empresas de transporte de cargas da
Amazbnia - FETRAMAZ
Presidente: Irani Bertolini

Federacdo das empresas de transporte de cargas no estado
de Santa Catarina - FETRANCESC
Presidente: Pedro José de Oliveira Lopes

Federacdao das empresas de transportes rodoviarios da
regiao Norte - FETRANORTE
Presidente: Francisco Saldanha Bezerra

Federacdo do transporte de cargas do estado do
Rio de Janeiro - FETRANSCARGA
Presidente: Eduardo Ferreira Rebuzzi

Federacdo das empresas de transporte de cargas do estado
do Parana - FETRANSPAR
Presidente: Luiz Anselmo Trombini

Federacdao das empresas de transportes de passageiros do
estado do Rio de Janeiro - FETRANSPOR
Presidente: José Carlos Reis Lavouras

Federacdo das empresas de transportes do estado do
Espirito Santo - FETRANSPORTES
Presidente: Luiz Wagner Chieppe
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Federacdo das empresas de transporte de carga no estado do
Rio Grande do Sul- FETRANSUL
Presidente: Paulo Vicente Caleffi

Federacao das empresas de transporte rodovidrio do Sul e
Centro-Oeste do Brasil - FETRASUL
Presidente: Odilon Walter dos Santos

Federacdo das empresas de transporte de passageiros do
Nordeste - FETRONOR
Presidente: Eudo Laranjeiras Costa
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PESQUISA SOBRE A QUALIDADE DO DIESEL

» Esta pesquisa deverd ser realizada nas instalacdes empresa a ser entrevistada.

» O entrevistado dewvera conhecer a rotina de compra, controle e abastecimento de
combustivel bem como conhecer da manutencdo dos wveiculos da empresa.

Sugestdo: encarmegado de manutengdo, chefe de oficina ou gerente de frota.

=  Leia para o entrevistade somente o texto em preto. As cbservacdes em vermelho foram feitas

para seu melhor entendimento.

. DADOS DA FEDER‘AQ&O Local: Data: / f
FE‘dEchﬁo‘. [Fgio de Federgdo ous a9 nedieondd O Descuac
Pesquisador: e T T ey e o

Il. DADOS DA EMPRESA

Home: CNP_I

Horme Jo empresd eniney iodol 03 ermpnesa en feus ndo

Enirewsmda Cargo:

(§ 0yl 10 an P oo ICego o0 anNSWEID00 = 85 GRoOTE0S O Mo & fidla e obcinaeic]
MN° de veiculos: Setor:

Teprerd 4.7 P S mrnpnes e o b o ek |Cogee: PFasagent Eodoeding: Pressogees Lkl

lll. FORNECIMENTO, RECEBIMENTO E ARMAIENAMENTO DO DIESEL
1. QUAL E O TIPO DE DIESEL MAIS UTILIZADO NA SUA EMPRESA? (Em caso de divida,

observe a tabela anexa)

r ss0
™ s500
I~ s1800

2. COMO E REALIZADO O ABASTECIMENTO DA FROTA DA SUA EMPRESA?

- Pcrcaalmenie na empresu & parcialmente em pﬂsfos

(mareor Quoncko st B omibce o8 op e Independeniements do kegidncio de obattecim
~ Somente na emprem
IMerecr QUEnck O ceiesimean i & e o someen ke N enpress|
r Somente em pos’ras
T Tl R TR TR & o = PN T P ]

b
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continuacdo

3. NO ABASTECIMENTO DOS VEICULOS DA SUA EMPRESA QUAL A DISTRIBUIDORA DE
COMBUSTIVEL MAIS UTILIZADA? (assinale mais de uma opcéo, se necessdric)

[T BR Distibuidora ™ Ipiranga

™ Shell ™ Alesat

™ Texaco ™ Sem preferéncia

T Esse [ Outras. Especifigue:

4. QUANTO AO ARMAZENAMENTO DE COMBUSTIVEL NA EMPRESA, COM QUE FREQUENCIA

E REALIZADA A:
Periodicidade
Atividade
semanal quinzenal mensal oufra especifique

Drenagem no tanque de abastecimenio I - r [M
Limpeza do tangue de abastecimento I r r I
'x«"erifir:cr::-f:o volumétrica da bomba de - - r r
abastecimento
Verificagdo de vazamentos no tangue r - r r

de aobastecimento

IV. ABASTECIMENTO
1. QUANDO DO ABASTECIMENTO DO DIESEL NA EMPRESA OCORRE:
Sim Ndo Ccomréncia
I I Veificagdo da nota fiscal de compra do combustivel pela empresa
| T Veiificacdo do cerfificado de andlise do diesel emitido pela distibuidora

I [T Verificac@o do lacre do caminha@o tangue

- T Veiificac@o da densidade do combustivel

- - Realizacdo de outros tipos de controle da qualidade do combustivel.

Especifique:

2. QUANDO DO ABASTECIMENTO DO DIESEL NO POSTO OCORRE:
Sim MNde Ccoméncia
= -

| Verificac@o da nota fiscal de compra do combustivel pele posto

r T Verificacdo do cerfificado de andlise do diesel emitido pela distibuidora
- I Verificacdo da dersidade do combustivel

Redlizacdo de outros tipos de controle da qualidade do combustivel.

-]
a

Especifique:

A
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continuagao

CONSIDERANDO A OBRIGATORIEDADE DA ADICAO DE 4% DE BIODIESEL NO DIESEL COMUM,
RESPONDA AS PROXIMAS PERGUNTAS:

3. QUANTO A OCORRENCIA DE MUDANGAS NOS ASPECTOS FiSICOS DA MISTURA DIESEL +
BIODIESEL, FOI PERCEBIDO:

Aspectlos Sim Ndo Ndo verifica
Alteracdio de cor » - I
Aparéncia turva B r W
Presenca de impurezas visivels r r [
Aumento na formagdo de borra no tanque r r -

de abastecimento

4. NA VERIFICAGAO DA DENSIDADE DA MISTURA DIESEL + BIODIESEL, OS VALORES
CONTINUAM NO INTERVALO ESPECIFICADO DE 0,82 A 0,887
[ Sim
™ Nao
T Nao redliza esta verificacdo

[T NS/NR

5. VERIFICOU-SE AUMENTO NO CONSUMO DE COMBUSTIVEL DOS VEICULOS APOS A
ADICAC DE BIODIESEL NO DIESEL COMUM?

™ Sim

r  Nao

[T Naoredliza esta verificacio

C NS/NR Pule para a questao 7

6. EM SUA OPINIAO, QUAL O PROVAVEL MOTIVO DO AUMENTO NO CONSUMO?

A adicdo de biodiesel no diesel
Mudanga no local de abastecimento da empresa

Mudanca de distribuidera/bandeira do combustivel pela empresa

MN3/NR

S 21 1 ECEN

Cutros. Bspecifigue:

7. FORAM VERIFICADOS PROBLEMAS NOS MOTORES DOS VEICULOS DEVIDO A ADIGAO DO
BIODIESEL NO DIESEL COMUM?

[T Sim. Responda a présima questas
Nao
Nao realiza esta verificacto

M3/NR

b
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continuagdo

6, O 7 S T | B

Quais? (assinale mais de uma opgdo, se necessdrio)
Aurmento dos residucs em bicos injetores e valvulas
Aumento da sujeira na bomba injetora

Formagde de bomra no tangue do veiculo

Perda de poténcia do motor

Aumento da troca de filiro de combustivel

Aumento de residuos na camara de combustdo
Aumento da emiss@o de poluentes

MS/MR

Qutros. Especifique:

Muito obrigado pela sua colaboeragéoe.
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